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Liebe Leserinnen
und Leser,

Chemie ist aus unserem Leben
nicht wegzudenken. Sie steckt in
Computern, Autos, Kosmetika,
Waschmitteln, Medikamenten,
Treibstoffen und vielen anderen
Alltagsgegenstédnden. Die Pro-
dukte der chemischen Indust-
d rie stehen am Anfang fast jeder

I ! Wertschopfungskette. Damit ist

|
die Chemie eine besonders trans-

portintensive Branche. Chemische und Mineraldlprodukte bestimmen fast
20 Prozent des Umschlags im Hamburger Hafen. Brunsbdttel hat sich eben-
falls als strategisch glinstiger Standort fir die Chemieindustrie etabliert.

In der Nordregion gibt es in der Branche mehr als 450 Unternehmen, die
von der guten Rohstoffverflgbarkeit Gber den Seeweg profitieren und al-
lein im ersten Halbjahr 2019 einen Umsatz von mehr als 7,4 Milliarden Euro
erzielt haben. Der Hamburger Hafen ermdglicht dartber hinaus der Indus-
trie in weiten Teilen Deutschlands und den benachbarten Landern sichere
Transportwege flr den Import und Export ihrer Produkte, vor allem Uber den
Schienenweg.

Chemie wird nicht nur umgeschlagen, gelagert, produziert und veredelt,
sondern auch erforscht und weiterentwickelt. Etablierte Unternehmen ge-
hen mit griinem Ethanol und Wasserstoff neue Wege. Das Cradle to Cradle®
Prinzip verfolgt den Ansatz, dass in Materialkreisldufen Abfall automatisch
Rohstoff flr neue Produkte ist.

Die Welt der Chemie ist vielfaltig. Unsere aktuelle Ausgabe des Port of Ham-
burg Magazine gibt einen Einblick in Logistik und Entwicklungen innovativer
Ansatze. Wir wiinschen |hnen viel Spafd beim Lesen.

Ihr Ingo Egloff und Axel Mattern
Vorstidnde Hafen Hamburg Marketing e.V.

© HHM / Achim Multhaupt
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Die Chemiebranche in Norddeutschland im Uberblick:

Die Struktur der Chemie in Norddeutschland
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Top-Verdienst in der Che-
mie: Ein Tarifmitarbeiter in
Vollzeit bei 37,5 Stunden
verdiente 2018 durch-
schnittlich

Allein vom Arbeitgeber
finanzierte betriebliche
Altersvorsorge von iiber
jahrlich pro Tarif-
mitarbeiter in Vollzeit.

Starkes Engagement in der
Weiterbildung ihrer Beschaf-
tigten: Mit
pro Mitarbeiter und Jahr
liegt die chemische Indus-
trie rund tiber
dem Durchschnitt des ver-
arbeitenden Gewerbes.
Je Mitarbeiter investieren
die Chemie-Unternehmen
jahrlich (Indus-
trie-Schnitt bei 1.023 Euro).

s

—~ i

Top-Verdienst fiir Azubis:
" Schon im ersten Lehrjahr

uber und jedes
Jahr Urlaubsgeld.

Chemische Industrie
braucht stabile
Verbindungen

Alexander Warstat, Geschaftsfihrer und Presse-
sprecher des Arbeitgeberverbands ChemieNord und
Pressesprecher des Verbandes der Chemischen In-
dustrie Nord beleuchtet in seinem Gastbeitrag die
Herausforderungen der Branche.

Die Produkte der chemischen Industrie stehen am
Anfang fast jeder Wertschopfungskette. Damit ist
die Chemie eine besonders transportintensive
Branche. Deutschlandweit wurden nach bisher vor-
liegenden Zahlen allein im Jahr 2017 Uber 232 Mil-
lionen Tonnen chemischer Erzeugnisse transpor-
tiert. Damit verantwortet die Chemiebranche fast
sechs Prozent des gesamten Guteraufkommens.
Auflerdem ist sie der zweitgrofdte Auftraggeber
von Transportdienstleistungen, denn ein Grofiteil
der Chemieproduktion geht an industrielle Weiter-
verarbeiter.

Die Branche ist dabei besonders auf sichere Trans-
portwege angewiesen. Sichere und funktionsfahige
Verkehrswege sind ein duf3erst bedeutender Stand-
ortfaktor und Grundvoraussetzung fir die Wettbe-
werbsfahigkeit der Unternehmen. Um ihre Roh-
stoffversorgung zu sichern und Kunden beliefern zu
kdnnen, sind flir die chemische Industrie alle Ver-
kehrstrager und damit Strafien, Schienen, Binnen-
schiffe, Seeverkehr und Pipelines notwendig. Wel-
cher Transportweg der jeweils richtige ist, hangt
neben der zu beférdernden Menge und dem Stand-
ort des Kunden auch von der Chemikalie ab.

UBER 450 UNTERNEHMEN IN
NORDDEUTSCHLAND

In den norddeutschen Bundeslandern Hamburg,
Schleswig-Holstein, Niedersachsen und Bremen
sind Uber 450 Chemieunternehmen in den Chemie-
verbanden Arbeitgeberverband ChemieNord bezie-
hungsweise dem Verband der Chemischen Indust-
rie Landesverband Nord organisiert. Auch ihre
Wettbewerbsfahigkeit hangt direkt von einer zu-
kunftsfahigen Infrastruktur ab und dabei spielen
natlrlich auch gut angebundene Seehafen eine be-
sondere Rolle.

Norddeutschland hat sowohl mit seiner Kistenlage
und dem damit verbundenen Zugang zu den Welt-
meeren als auch als europaisches Transitland in der
Nord-Std- und Ost-West-Verbindung eine besondere
Bedeutung fir die deutsche Verkehrsinfrastruktur.

INNOVATIVE INDUSTRIE B
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Digitalisierung und
die Herausforderun-
gen einer noch in-
tensiveren Kreislauf-
wirtschaft erfordern
spartenubergreifend
enorme Investitio-
nen in neue Techni-
ken und Verfahren.

GroRe Chemiestandorte wie BrunsbUttel, Stade oder
Wilhelmshaven liegen direkt in Hafenndhe und
nutzen diese fur Rohstofflieferungen und den Ver-
sand ihrer Produkte.

Vor diesem Hintergrund bendtigt die chemische In-
dustrie ein integriertes und ganzheitliches norddeut-
sches Hafenkonzept, das die Anforderungen der Ver-
sender optimal berlcksichtigt und die Wett-
bewerbsfahigkeit der Industrie langfristig erhalt und
starkt. Ergdnzt werden muss dieses durch die ent-
sprechende Fortentwicklung des StralRen- und
Schienennetzes sowie der Binnenschifffahrtswege.

STRUKTURWANDEL IN DER BRANCHE

Laut der amtlichen Statistik erzielte die chemische In-
dustrie in Norddeutschland im ersten Halbjahr 2019
einen Umsatz von Uber 7,4 Milliarden Euro. Im Inland
wurden davon gut 2,7 Milliarden umgesetzt, im Aus-
land Uber 4,6 Milliarden. Im Vergleich zum Vorjahr ver-
zeichnet die Branche allerdings Umsatzeinbufien von
rund sechs Prozent. Geschuldet ist dies einem tief-
greifenden Strukturwandel,
den die Chemiebranche der-
zeit erlebt. So sind in Nord-
deutschland Uber 20.000 Be-
schéaftigte in zahlreichen Zu-
liefererbetrieben direkt von der
Krise der Automobilindustrie
betroffen. Und nicht nur die
Automobilzulieferer unter den
Chemieunternehmen im Nor-
den stehen aktuell vor einem
radikalen Umbruch ihrer Ge-
schaftsmodelle. Die flachen-
deckend geforderte Umstel-
lung auf klimaneutrale Pro-
duktionsprozesse, die Digitali-
sierung und die Herausforde-
rungen einer noch intensiveren
Kreislaufwirtschaft erfordern
spartenltbergreifend enorme
Investitionen in neue Techniken und Verfahren. Dane-
ben sieht aber auch eine Vielzahl an Unternehmen ih-
re Geschaftstatigkeit durch Mangel im Strallenver-
kehrsnetz beeintrachtigt.

ZUSATZLICHE KNOTENPUNKTE

Aus Sicht der norddeutschen Chemieverbande muss
deshalb dringend die chronische Unterfinanzierung der
Verkehrsinfrastruktur gestoppt und der Infrastruktur-
ausbau stérker verkehrstréagertbergreifend vernetzt
werden. ,Zuséatzliche Knotenpunkte sind notwendig,
um die verschiedenen Verkehrstrager besser miteinan-
der zu verknlpfen, damit die chemische Industrie Ei-
senbahn und Binnenschiff kiinftig noch starker nutzen
kann. AuRerdem koénnen Engpédsse behoben werden,
indem Seehéafen besser an das Hinterland angebun-
den, Fahrspuren auf Autobahnen sowie Guterverkehrs-
korridore neu geschaffen oder erweitert werden. Ho-
here Belastungen der Verkehrsnutzer fur den Erhalt

08 | Port of Hamburg Magazine | Dezember 2019
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und Ausbau der Infrastruktur lehnen wir ab. Es sind
ausreichend staatliche Mittel vorhanden, wenn die Pri-
oritaten endlich richtig gesetzt werden”, so Alexander
Warstat, Geschéftsflihrer und Pressesprecher des Ar-
beitgeberverbands ChemieNord. m

ALEXANDER WARSTAT, Geschéaftsflhrer
und Pressesprecher des Arbeitgeberverbands
ChemieNord

www.chemienord.de




Gruner \Wasserstoff
aus \Windkraft

Die Lage an der Westkiiste ist perfekt:

Eine starke Windenergieregion und

ideale geologische

Speicherbedingungen treffen auf innovative Unternehmen, die sich dem Klimaschutz verschrieben haben.
Das Ergebnis ist eine Partnerschaft von neun lokalen Industrieplayern, die das Projekt ,,Reallabor Westkiiste

100” initiiert haben.

Ziel ist, aus Wind erzeugte, regenerative Energie zu
nutzen, um auf dem Geldnde der Raffinerie Heide
durch Elektrolyse von Wasser grinen Wasserstoff
zu produzieren. Dieser soll im Anschluss sowohl zur
Herstellung klimafreundlicher Treibstoffe flr Flug-
zeuge verwendet als auch in Gasnetze eingespeist
werden.

Perspektivisch wird parallel zum Elektrolysebetrieb
ein Wasserstoffnetz zwischen der Raffinerie, den
Stadtwerken, einem Kavernensystem und dem be-
stehenden Erdgasnetz auf Basis einer neuen Pipe-
linetechnologie aufgebaut. Ein Speicher fir die Ein-

lagerung von Wasserstoff kann dann die zur
Verfligung stehende Windenergie in einen kontinu-
ierlichen Stoffstrom zur industriellen Nutzung Uber-
flhren.

CO, ALS ROHSTOFF

.Wir planen eine regionale, grine Wasserstoffwirt-
schaft im industriellen Mafstab abzubilden und so die
Dekarbonisierung von Industrie, Warme und Verkehr
zu unterstlitzen”, fasst Jirgen Wollschlager, Projekt-
koordinator und Geschaftsfihrer der Raffinerie
Heide, zusammen. Bei der regionalen Zementproduk-
tion entsteht unvermeidbares CO,. Dieses wird als

INNOVATIVE INDUSTRIE B
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Rohstoff zusammen mit dem griinen Wasserstoff in
der Raffinerie zur Herstellung von synthetischen Koh-
lenwasserstoffen eingesetzt. Dies ware ein wichtiger
Beitrag zur Dekarbonisierung der Zementindustrie.

Mit diesen Projektansatzen ist es dem ,Reallabor
Westkiste 100" gelungen, sich im bundesweiten
|deenwettbewerb , Reallabore der Energiewende”
vom Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie
durchzusetzen. Als Reallabor der Energiewende wird
es den Technologie- und Innovationstransfer von der
Forschung in die Praxis beschleunigen. Wollschlager
erklart: ,,Mit diesem Ergebnis sind wir unserem Ziel,
klinftig nachhaltiger fliegen, bauen und heizen zu kon-
nen, einen wichtigen Schritt ndhergekommen. Die
Partner aus Wirtschaft und Forschung arbeiten nun an
einer detaillierten Projektbeschreibung, die auf der be-
reits eingereichten Antragsskizze aufbaut. So sollen
die Weichen fur die Arbeiten im Laufe des Jahres 2020
gestellt werden.”

MEHRERE JAHRE FORSCHUNGSARBEIT

Die ,Westklste 100" befindet sich damit in guter Ge-
sellschaft mit dem Projekt ,,KEROSyN100". Dieses Pro-
jekt hatte seinen Startschuss im Sommer letzten Jah-

Info:

Die Raffinerie Heide verfiigt iiber eine Verarbeitungskapazitét von
4,5 Millionen Tonnen Rohél pro Jahr, so viel wie der komplette
Mineraldlbedarf Schleswig-Holsteins. Das Unternehmen pro-
duziert klassische Mineralélerzeugnisse wie Ottokraftstoffe,
Diesel- und auch Flugkraftstoff. Mit rund 560 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern und 40 Auszubildenden z&hlt die Raffinerie Heide zu
den gréBten Arbeitgebern in Dithmarschen, Schleswig-Holstein.

res. Unter der Leitung der Universitat Bremen liegen
nun mehrere Jahre Forschungsarbeit vor der Raffinerie
Heide und weiteren Partnern. Der Auftrag ist, umwelt-
freundliches, synthetisches Kerosin durch die Nutzung
von Windenergie herzustellen. Gelingt es dem Projekt,
Moglichkeiten einer Herstellung von Luftfahrttreibstof-
fen mittels durch Windkraft erzeugten \Wasserstoffs
darzustellen, wére dies eine vielversprechende Option
far mehr Klimaschutz im Luftverkehr.

SYNTHETISCHES KEROSIN

Fir den Hamburger Flughafen ist die Raffinerie Hei-
de schon heute Haupttreibstofflieferant. ,,Damit sind
wir in einer guten Position, um die Dekarbonisierung
des Luftverkehrs zu unterstitzen. Das Projekt macht
bereits vielversprechende Fortschritte. Wir freuen
uns, dass es gelungen ist, die Deutsche Lufthansa
AG als Partner gewonnen zu haben. Denn die Pro-
duktion des Kraftstoffs alleine reicht nicht. Wir brau-
chen einen Abnehmer”, berichtet Jlirgen Wollschla-
ger. Die Partnerschaft mit der Fluglinie ermdglicht
es der Raffinerie, ein regional hergestelltes Produkt
flr den Flughafen vor Ort zur Verflgung zu stellen.
Gemeinsam streben sie an, in fanf Jahren funf
Prozent der Kerosinversorgung des Hamburger

© Raffinerie H




Flughafens mit synthetischem Kerosin aus der Raffi-
nerie Heide zu versorgen.

AUF SCHIFFFAHRT UBERTRAGEN

Der Raffinerie-Chef blickt bereits tber die Luftfahrt
hinaus und schliel3t weitere Nutzungsmaoglichkeiten
nicht aus: ,Wenn ich in Richtung Schifffahrt schaue,
so lassen sich Erkenntnisse aus der Forschungsar-
beit an dem synthetischen Kraftstoff Kerosin in Zu-
kunft auf die Bedarfe der Schifffahrt-Industrie tber-
tragen. Synthetische Kraftstoffe sind ebenso wie
herkdmmliche fllissig, verfligen Uber eine hohe
Energiedichte und sind noch dazu klimaneutral. So
stecken in der Projektarbeit ,KEROSyN100" auch
Chancen, die die Gestaltung der Energiewende in
der Schifffahrt ermdéglichen.”

FORDERUNG MIT BUNDESMITTELN

Das auf drei Jahre angelegte Verbundprojekt wird
vom Bundesministerium flr Wirtschaft und Energie
mit 4,2 Millionen Euro gefdrdert. Aktuell klart das
Forschungsteam von ,KEROSyN100", unter wel-
chen technologischen und wirtschaftlichen Bedin-
gungen sich eine Anlage fir die Produktion von syn-
thetischem Kraftstoff in die Raffinerie integrieren

lasst. Da hierflr die Nutzung von Windenergie ange-
strebt wird, bringt die Raffinerie Heide mit zahlrei-
chen Windkraftanlagen in der direkten Nachbar-
schaft einen Standortvorteil mit sich. Mit einer
installierten Leistung von rund 1,5 Gigawatt sowie
der Energieproduktion an der WestkUste insgesamt,
zahlt die Region Heide europaweit zu den fihrenden
Erzeugern erneuerbarer Energie. m

o

JURGEN WOLLSCHLAGER, Projektkoordinator
und Geschaftsfuhrer der Raffinerie Heide

© Raffinerie Heide
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GRUNER STROM FUR GRUNEN
WASSERSTOFF: DIE NORDLANDER
GEHEN EINEN GEMEINSAMEN WEG

© iStock

Nordlander sind sich bel
Wasserstoffstrategie einig

Schulterschluss der fiinf norddeutschen Kiistenlander fiir den Aufbau einer griinen Wasserstoffwirtschaft
als Séaule der Energie- und Verkehrswende: Bei ihrem Herbsttreffen in Libeck verabschiedeten die fir
Wirtschaft und Verkehr zustéandigen Minister, Senatoren und Senatorinnen eine gemeinsame ,,Norddeutsche

Wasserstoffstrategie”.

Zugleich forderten die Ressortschefs die Bundesre-
gierung auf, ihren Vorstol3 zu unterstitzen und in die
vom Bund fir Ende des Jahres angekindigte natio-
nale Wasserstoffstrategie einflieRen zu lassen. Mit
der gemeinsamen Strategie zeigen die Nordléander
einen Weg in die Zukunft auf. Die Strategie sieht vor,
bis zum Jahr 2025 mindestens 500 Megawatt und
bis zum Jahr 2030 mindestens funf Gigawatt Elekt-
rolyse- Leistung in Norddeutschland zu realisieren.

Theoretisch konnten allein mit den 500 Megawatt bei
Einsatz von griinem Strom aus Windparks an Land
rund 151.000 Pkw mit grinem Wasserstoff versorgt
werden. Bei einer Steigerung auf funf Gigawatt wa-
ren das 1,5 Millionen Pkw, das entspricht der derzeiti-
gen Zulassung aller Pkw in Schleswig-Holstein. Paral-
lel zum derzeitigen Aufbau von E-Ladeséaulen ist daflr
der Aufbau eines Wasserstoff-Tankstellennetzes no-
tig. Hierflr erachten die Ressortchefs eine Groflken-
ordnung von rund 250 Tankstellen in Norddeutsch-
land fUr no6tig.

12 | Port of Hamburg Magazine | Dezember 2019

VIELE STANDORTVORTEILE

Im Einzelnen verwiesen die Minister und Senatoren auf
folgende Standortvorteile des Nordens beim Aufbau ei-
ner Wasserstoffwirtschaft:

e hohe Erzeugungskapazitaten fiir On- und Offshore-
Windstrom mit weiterem Ausbaupotenzial

e unterirdische Formationen zur Speicherung von
Wasserstoff

e Seehafen, die klinftig eine wesentliche Rolle bei
Import und Verteilung von griinem Wasserstoff und
synthetischen Energietragern sowie bei der Nutzung
von Wasserstoff und dem Export von Wasserstoff-
technologien und -komponenten spielen werden

e maritime Unternehmen und wissenschaftliche
Expertise

e [ndustriezweige mit erheblichen Erfahrungen im
Umgang mit Wasserstoff

e zusatzliches Know-how in den sechs nord-
deutschen , Reallaboren der Energiewende”



ChemCoast Park — industrielle
Vielseltigkeit an der Unterelbe

Keine 100 Kilometer von Hamburg entfernt befindet sich das gr6Rte zusammenhédngende Industriegebiet
Schleswig-Holsteins. Innovationskraft, Tatendrang und Platz fiir Visionen pragen das liber 2.000 Hektar

groRe Areal.

Seit mehr als 40 Jahren produzieren und handeln am In-
dustrie- und Hafenstandort Brunsbuttel Unternehmen
aus der Chemie- und Mineraldlwirtschaft, Energieerzeu-
ger, Logistiker und andere Industriezweige. Sie alle pro-
fitieren von der logistisch glinstigen Lage an Elbe und
Nord-Ostsee-Kanal und von der Nahe der sich dyna-
misch entwickelnden Metropole Hamburg.

MEHR ALS 12.600 ARBEITSPLATZE

Heute verfligt der ChemCoast Park Brunsbuttel Gber ei-
ne Vielzahl von Betrieben der Chemie- und Energiewirt-
schaft sowie aus dem Bereich Logistik. Gemeinsam ge-
nerieren sie im Wirtschaftsraum Wertschopfung,
Arbeitsplatze und weitere regionaldkonomische Effek-
te. So werden Uber 12.600 Arbeitsplatze in der Region
von den Unternehmen am Standort beeinflusst, mehr
als 4.500 davon direkt in Brunsbuttel.

ANGESICHTS DES WACHSTUMS AM
STANDORT BRUNSBUTTEL IST DER AUSBAU
DER BAHNVERBINDUNG GEPLANT

Vor Ort wird eine Bruttowertschopfung von rund
870 Millionen Euro generiert. Damit spielt das
schleswig-holsteinische  Industriegebiet eine
wichtige Rolle fur das gesamte Bundesland, die
auch von Seiten des Wirtschaftsministeriums ge-
starkt werden soll. ,Wir brauchen eine gemeinsa-
me Haltung mit Hamburg, dass Betriebe, die nicht
mehr in Hamburg unterkommen, in den Hambur-
ger Rand geholt werden. Daflir benétigt man aller-
dings entsprechende Industrieflachen”, erklarte
Wirtschaftsminister Dr. Bernd Buchholz bei den
jingsten Brunsbditteler Industriegesprachen im
Herbst dieses Jahres. Eine Voraussetzung, die der
ChemCoast Park erflllt: Rund 450 Hektar voll er-
schlossene, als Industriegebiet ausgewiesene Fla-
chen stehen auch fur gréfere Vorhaben zur
Verfligung.

INNOVATIVE INDUSTRIE B
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LOGISTISCHE VORTEILE

Eine besondere Bedeutung kommt in der Region den
Brunsbutteler Hafen zu. Mit der Lage am Schnittpunkt
von Elbe und Nord-Ostsee-Kanal bieten sie den Indus-
trieunternehmen logistische Standortvorteile. Bei ei-
nem jahrlichen Umschlagsvolumen von rund 13 Millio-
nen Tonnen ist Brunsbuttel der sechstgrofste und einer
der dynamischsten Seehafenstandorte Deutschlands.
Die vielseitigen Hafenanlagen sind sowohl fir das Hand-
ling von Stlck- und FlUssig- als auch Massen- und
Schwerglter jeglicher Art ausgelegt. Die trimodale Ter-
minalanbindung gewahrleistet optimale Transportver-
bindungen mit den Verkehrstragern Lkw, Bahn, See-
schiff und Binnenschiff. , Die ansassige Industrie nutzt
unsere Hafen als Guterdrehscheibe, um sich mit Roh-
stoffen zu versorgen und ihre Produkte zu ihren Kunden
in die ganze Welt zu exportieren”, berichtet der Ge-
schéaftsflhrer von Brunsbuttel Ports, Frank Schnabel.
Fur den Endverbraucher nicht sofort erkennbar, finden
sich zahlreiche in Brunsbuttel hergestellte Produkte im
Alltag wieder. In der Automobilbranche zeigt sich bei-
spielhaft die Vielfalt des ChemCoast Park Brunsbittel.
Mit elf Firmen leistet nahezu der komplette Standort
einen entscheidenden Beitrag flr diesen Industrie-
zweig — begonnen bei den drei Brunsbutteler Hafen,
Uber die diverse Stoffe umgeschlagen werden, die als
Abgasreinigungsmittel oder als Treibstoff selbst flr
Pkw genutzt werden.

EXPORT VON ADBLUE

Beispielsweise wird tber den Elbehafen Rohdl impor-
tiert, das in der Raffinerie Heide zu diversen Mineraléler-
zeugnissen, darunter auch Treibstoffe fur Kraftfahrzeu-
ge, verarbeitet wird. Aul3erdem erfolgt die Verschiffung
von Treibstoffen zu den Kunden der Raffinerie Uber den
Brunsbitteler Olhafen. Die Yara Brunsbiittel GmbH wie-
derum nutzt den Hafen Ostermoor zum Export von Ad-
Blue, einer wassrigen Harnstofflésung, die im Brunsbit-
teler Werk produziert und als Mittel zur Abgasreinigung
(Nox-Entfernung) fur Dieselfahrzeuge genutzt wird.

Die Mercuria Biodiesel Brunsbittel GmbH & Co. KG
produziert am Standort Brunsbuttel aus nahezu aus-
schliellich pflanzlichen Abfalldlen einen der qualitativ
hochwertigsten und nachhaltigsten Biodiesel am
Markt. Die Brunsbutteler Wintershall Dea GmbH For-
derbetrieb Holstein férdert Rohdl aus der Nordsee, das
sowohl in der Raffinerie Heide als auch von anderen In-
dustriekunden weiterverarbeitet wird. Fir den Fahrer
spielen Erscheinungsbild und Geruch von Autoinnen-
teilen eine wichtige Rolle. Daflr, dass hier ein hoch-
wertiges Ergebnis erzielt wird, sorgt Sasol Germany.
Die auf linearen Alkoholen basierenden Softener von
Sasol bleiben unter verschiedensten klimatischen Be-
dingungen nahezu geruchsneutral, farblos und verlei-
hen den PVC-Bauteilen im gesamten Autoinnenraum
eine angenehm weiche Haptik.

LEICHTE AUTOSITZE
Ein weiteres Beispiel fir das Wohlbefinden beim Auto-
fahren liefert Covestro Deutschland. Aus seinem
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Polyurethan-Formschaum entstehen Autositze, die ge-
genlber Sitzen aus anderen Materialien deutliche ergo-
nomische Vorteile haben. MDI, einer der dafiir einge-
setzten Rohstoffe, wird in Brunsblttel produziert.
Covestro hat es sich auRerdem zum Ziel gesetzt, die Po-
lyurethan-Schaume noch leichter zu machen, um den
Kraftstoffverbrauch des Fahrzeugs zu senken.

Nur eine kleine Darstellung ausgewahlter Produkte fir
einen Industriezweig untermauert bereits die Relevanz
des schleswig-holsteinischen Industriestandorts. Ein
wesentliches Thema fir seine Zukunftsfahigkeit ist die
Sicherstellung einer wirtschaftlichen und unterbre-
chungsfreien Energieversorgung der Industrie. Rund ein
Prozent des gesamtdeutschen Erdgasbedarfs wird im
ChemCoast Park Brunsblttel von den anséssigen In-
dustrieunternehmen genutzt, so dass auch zukinftig ei-
ne gesicherte Erdgasversorgung eine Grundvorausset-
zung darstellt.

PLANE FUR LNG-TERMINAL

Die Pléane zur Errichtung eines LNG-Terminals vor Ort
schreiten somit auch wegen der lokalen industriellen
Nachfrage kontinuierlich voran. Ein Terminal wiirde die
Energieversorgung von Schifffahrt und Industrie nach-
haltig sicherstellen. ,Das geplante LNG-Terminal in
Brunsbuttel bietet groRe Chancen fir den Standort.

N
2.000 HEKTAR INDUSTRIEGE
HAFENANLAGEN SORGEN FUR
12.600 ARBEITSPLATZE




Neben den positiven Effekten fir die mogliche Versor-
gung der ansassigen Industrie konnte ein LNG-Termi-
nal auch weitere Neuansiedlungen von energieintensi-
ven Industrieunternehmen im ChemCoast Park

generieren und zusétzliche Synergien schaffen”, fasst
Frank Schnabel zusammen. Der Hafenexperte sieht
die positiven Effekte eines LNG-Terminals jenseits der
Landesgrenzen Schleswig-Holsteins und betont das
Potenzial auch fir den Hamburger Hafen und die ge-
samte Region Unterelbe.

Damit der Bedeutung des Industriegebiets auch zu-

kiinftig Rechnung getragen und das Potenzial der Re-
gion gehoben werden kann, bedarf es schon heute In-
vestitionen in die Infrastruktur und in belastbare
Hafenhinterlandanbindungen. Die Betriebe im Chem-
Coast Park Brunsbuttel investieren aktuell einen hohen
dreistelligen Millionenbetrag in ihre Anlagen. Das
Frachtvolumen wird steigen und parallel gewinnen die
Nachhaltigkeitsziele an Bedeutung.

MEHR GUTER AUF DIE SCHIENE

Das gemeinsame Ziel der Industrieunternehmen und
Hafen im ChemCoast Park Brunsbuttel ist, mehr Glter
auf dem umweltfreundlichen Transporttrager Schiene
zu bewegen, um die StraRen und die Umwelt zu entlas-
ten. Dazu sind Investitionen in die Bahninfrastruktur er-

forderlich. Aktuell ist die Bahnanbindung zwischen
Brunsbdttel und Wilster/Itzehoe eingleisig und nicht
elektrifiziert. Frank Schnabel erldutert: ,Die Elektrifizie-
rung wurde in den vordringlichen Bedarf des Bundes-
verkehrswegeplans aufgenommen. Dies war ein wichti-
ger Meilenstein fir den Industrie- und Hafenstandort
Brunsbuttel. Nun gilt es, die Umsetzung dieser Maf3-
nahme anzuschieben. Vor dem Hintergrund der positi-
ven Entwicklung der investierenden Industrieunterneh-
men und einem sich dynamisch entwickelnden
Hafenstandort Brunsblttel ist der zweigleisige Ausbau
erforderlich. Es muss rechtzeitig investiert werden, be-
vor die Kapazitatsgrenzen erreicht sind.” Diesem Thema
hat sich Brunsbuttel Ports im Schulterschluss mit Hafen
Hamburg Marketing angenommen und beim gemeinsa-
men Hafenabend die Infrastrukturforderungen platziert.
Positive politische Signale waren im vergangenen Jahr
der Start und die Umsetzung weiterer wichtiger Infra-
strukturvorhaben: Der dreispurige Ausbau der Bundes-
stralde 5 hat begonnen. Die zwei wichtigen Zubringer-
straRen L138 zwischen Brunsbittel und Eddelak sowie
die K75 (FéhrstraRe) wurden saniert. Auch die Fahrrin-
nenanpassung der Elbe sowie der Ausbau des Nord-
Ostsee-Kanals schreiten voran. Beide MalRnahmen sind
flr die Ver- und Entsorgung der Unternehmen vor Ort
von hoher Bedeutung. m
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Chemiekonzerne wie Dow in Stade arbeiten an Projekten, um kiinftig den alternativen Kraftstoff in groRerem
MaRstab produzieren zu konnen. Griines Methanol konnte der alternative Kraftstoff der Zukunft sein, fiir die
Schifffahrt ebenso wie fiir die Luftfahrt oder den StraBengiiterverkehr.

Methanol wird aus Synthesegas produziert, einem
industriell hergestellten Gasgemisch aus Wasser-
stoff und Kohlenmonoxid, das durch Reaktion zwi-
schen Wasser und Kohle aus Erdgas gebildet wird.
Grin wird das Methanol dann, wenn die Energie flr
den Syntheseprozess aus erneuerbaren Quellen wie
Erdwéarme, Wasserkraft, Solar- oder Windenergie
stammt. Das Synthesegas wiederum kann mit Hilfe
der sogenannten Ultrahochtemperatur-Hydrolyse
unter anderem aus Abfallen, Klarschlamm oder so-
gar Gulle hergestellt werden.

Als Brennstoff fir die Schifffahrt wird Methanol gro-
Res Potenzial zugesprochen. Das ZIM-Netzwerk
Green Meth, eine vom Bundesministerium fur Wirt-
schaft und Energie (BMW:i) geforderte Initiative, will
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die technischen Voraussetzungen fir die Nutzung
von Methanol als alternativen Brennstoff fir kleinere
Schiffe in der Kustenschifffahrt und fir kistennah
operierende Arbeitsschiffe schaffen — von der Her-
stellung des Brennstoffes bis hin zur Umwandlung in
Vortriebsenergie eines Schiffes.

UMBAUMASSNAHMEN NOTIG

Dass sich Methanol in der Schifffahrt einsetzen
lasst, bestatigt Prof. Friedrich Wirz von der Techni-
schen Universitat Hamburg (TUHH). Es gébe bislang
in Europa eine einstellige Zahl an Schiffen, die mit
Methanol betrieben werden, wie etwa die Stena
Germanica, ein 240 Meter langes Fahrschiff mit ei-
ner Kapazitat fir 300 Autos und 1.300 Passagieren,

[
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sagt Professor Wirz. ,Motorseitig braucht es aber
doch immer groRere Umbaumafinahmen, da Metha-
nol ein Kraftstoff ist, der mit Otto- und nicht Diesel-
motoren verbrannt werden muss”, sagt er. Egal sei,
wie das Methanol produziert werde, ob aus regene-
rativ erzeugtem Wasserstoff in einer Synthese mit
CO, oder chemischen Prozessen.

Dennoch kénnte sich Methanol auch fir groRe Schiffe
eignen. Der Kreuzfahrtanbieter AIDA Cruises etwa ist
an dem vom Bundesministerium flr Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI) geférderten Forschungspro-
jekt ,Pa-X-ell2" beteiligt, dessen Ziel ist, praktische
Losungen flr eine klimaneutrale Mobilitat in der ge-
samten Schifffahrt aufzuzeigen. Konkret sollen nach in-
tensiven Erprobungen an Land ab 2021 an Bord der
AlIDAnova die Brennstoffzellen des Herstellers Freu-
denberg erstmals im Realbetrieb getestet werden. Die
Brennstoffzelle wird dabei mit Wasserstoff betrieben,
der aus Methanol gewonnen wird, das im besten Fall
aus regenerativen Energien produziert wird.

PREIS GEWONNEN

Auch groRe Chemiekonzerne wie Dow in Stade ar-
beiten an Projekten, um kinftig Methanol in gréRe-
rem Maldstab produzieren zu kénnen. Bislang stellt

das Unternehmen pro Jahr rund 50.000 Tonnen
Wasserstoff mit Elektrolyse her. Im Laufe des kom-
menden Jahres will Dow die vorhandenen Elektroly-
se-Kapazitaten auch flr die Wasserstoffproduktion
zur Methanol-Herstellung nutzen. Geplant ist, aus
den Abgasen eines eigenen Gaskraftwerks CO, her-
auszufiltern und durch die Zugabe von Wasserstoff
in Methanol umzuwandeln. Das Unternehmen hat
sich damit fir den Preis des Ideenwettbewerbs , Re-
allabore der Energiewende” BMWI beworben und
gewonnen.

KOHLENDIOXID RECYCELN

Dow konnte sich bei der Umsetzung an der Geor-
ge-Olah-Anlage des islandischen Unternehmens
Carbon Recycling International orientieren, die dort
seit 2011 grines Methanol aus Erdwarme produ-
ziert — inzwischen mehr als 5 Millionen Liter pro
Jahr. Die Anlage recycelt daflr jahrlich 5,5 Tausend
Tonnen Kohlendioxid aus dem geothermischen
Kraftwerk, die sonst in die Atmosphéare gelangen
wdirden. Die geplanten 50 Millionen Liter der Dow-
Anlage wuirden einen weiteren Schritt zu echten
Industrieanwendungen im groRen MaRstab ermdog-
lichen. m
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Terminal operations in
the port of Hamburg

Multipurpose terminal operations
Heavy lift capacities up to 280 t
100,000 m2 covered warehouse space

40,000 m2 additional area under construction

Storage compliant with LME,

ICE Futures U.S. & ICE Futures Europe
International forwarding

Fully ISPS & AEO certified
Management System Certification
ISO 9001 = 1SO 14001

C. Steinweg (Stud-West Terminal) GmbH & CO. KG
Am Kamerunkai 5 - D-20457 Hamburg

Tel: +49 40 789 50 0 - Fax +49 40 789 50 193

Email: hamburg@de.steinweg.com

www.hamburg.steinweg.com
A° 1847
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Chemische Erzeugnisse im Welthandel

Rund 15,5 Millionen Tonnen chemischer Erzeugnisse wurden 2018

im Hamburger Hafen umgeschlagen. Der wichtigste Exportpartner

dabei ist Brasilien, beim Import liegt China inklusive Hongkong an
Rang eins. Die bedeutendsten Lander im Uberblick:

Empfang Versand in 1.000 Tonnen

256 Vereinigte Ara
58 ~ Emirate
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Chemiedreieck mit Perspektive

Mit Bayern verbinden viele in erster Linie malerische Landschaften und weiBblauen Himmel -
Urlaubsstimmung pur. Doch Bayern hat sich in den vergangenen Jahrzehnten zu einem fiihrenden
Industrieland entwickelt, das besonders fiir High-Tech-Produkte der Branchen Elektronikindustrie,

Waldkraiburg/Aschau
Sl Group Germany (DEAB) GmbH
Kraiburg Holding GmbH & Co.KG
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Maschinenbau und Chemie auf der ganzen Welt bekannt ist.

Herausragend in der Chemieindustrie ist der Stidosten
Bayerns. Im ChemDelta Bavaria, dem gedachten Drei-
eck zwischen Burghausen, Burgkirchen/Gendorf, To-
ging, Waldkraiburg und Trostberg, werden heute Tau-
sende verschiedener Produkte hergestellt. Die
chemische Industrie pragt seit fast 100 Jahren das Le-
ben in Stdostbayern und ist hier fest verankert. Die Re-
gion, die Teile der Landkreise Altdtting, Mihldorf und
Traunstein umfasst, ist einer der bedeutendsten Wirt-
schaftsstandorte Stddeutschlands und zugleich eine
der wirtschaftlich starksten Regionen Deutschlands.

ATTRAKTIVER STANDORT

Bayern ist das Drehkreuz im Ost-West- und Nord-Std-
Handel. Mit der EU-Osterweiterung wurde der Wirt-
schaftsstandort Bayern noch attraktiver: Keine andere
Region in Europa bietet bessere Voraussetzungen zur
ErschlieRung dieser aufstrebenden Mérkte.

Die Unternehmen im Bayerischen Chemiedreieck ha-
ben dies erkannt und nutzen ihre Chance. Sie erwirt-
schaften mit rund 20.000 Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern einen Gesamtumsatz von mehrals 10 Milliarden
Euro, rund finf Prozent des Umsatzes aller deutschen

Miinchen
Bayerische Chemieverbénde

AlzChem AG

Trostberg/Schalchen/Hart/Unterneukirchen

Chemieunternehmen. Die Unternehmen im ChemDel-
ta Bavaria haben in den vergangenen Jahren Gber vier
Milliarden Euro in neue Produktionsanlagen und die
Standortinfrastruktur investiert.

VIELE SPEZIALPRODUKTE

Das Produktspektrum der im ChemDelta Bavaria ange-
siedelten Unternehmen umfasst eine Vielfalt von Che-
mikalien, aus denen nitzliche Dinge des taglichen Le-
bens hergestellt werden. Urspriinglich konzentrierten
sich diese Unternehmen auf die Produktion von Mas-
sengltern; heute bieten die Firmen in der Hauptsache
Spezialprodukte an. In fast allen Branchen — von der
Nahrungsmittelindustrie Giber Pharma- und Konsumgu-
ter bis hin zu Kunststoff-, Maschinenbau-, Bau-, Auto-
und Hightech- Elektronikindustrie — dienen diese Er-
zeugnisse als Baustein.

Uber zahlreiche Pipelines beziehen die Standorte und
Unternehmen Produkte, Energie oder Rohstoffe und
vernetzen sich hier auch untereinander. Auf diese Weise
werden Energien und Ressourcen in der Region optimal
genutzt — 6konomisch und effektiv entlang der Wert-
schopfungskette. Mit der 2012 in Betrieb gegangenen

Toging a. Inn
Real Alloy Germany GmbH

Burgkirchen/Gendorf

Dyneon GmbH

Archroma Germany GmbH

Clariant Produkte (Deutschland) GmbH
Global Amines Germany GmbH

W. L. Gore & Associates GmbH
InfraServ GmbH & Co. Gendorf KG
Linde AG

Vinnolit GmbH & Co. KG

Burghausen

Borealis Polymere GmbH
0MV Deutschland GmbH
Vinnolit GmbH & Co. KG
Wacker Chemie AG

ASK Chemicals Metallurgy GmbH
BASF Construction Solutions GmbH

BASF Construction Additives GmbH



Ethylen-Pipeline Std (EPS) wurde dem ChemDelta Ba-
varia zudem der Zugang zum nordwesteuropaischen
Ethylenverbund eréffnet — mit der Perspektive als Dreh-
scheibe eines gesamteuropéischen Pipelinenetzes.

60 PROZENT FUR DEN EXPORT

Mehr als neun Millionen Tonnen Guter werden jahrlich
Uber Strafen und Schiene transportiert. Rund 60 Pro-
zent der Guter sind fUr den Export bestimmt. Auf der
Agenda stehen daher der Ausbau des StralRen- und
Schienennetzes, welche der Entwicklung der Chemie-
region nicht zeitgerecht angepasst wurden.

MODERNER TERMINAL

Der konsequente Ausbau der Bundesautobahn A94 —
ein Teilstick zum Lickenschluss zwischen Minchen
und MUhldorf wurde erst im Oktober 2019 in Betrieb
genommen — und der zweispurige Ausbau mit Elektri-
fizierung der Bahnlinie Minchen-Muhldorf-Freilassing
(ABS 38) stehen daher ganz oben auf der Wunschliste
der Unternehmen. Der Bahnausbau ist im Bundesver-
kehrswegeplan mit hoher Prioritat eingestuft und eine
Realisierung absehbar. In Burghausen unterstltzt ein
moderner Containerterminal die Abwicklung von Bahn-
transporten, insbesondere zu den Containerhafen fur
den Uberseetransport. m

www.chemdelta-bavaria.de
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DIE BOREALIS POLYMERE GMBH (L.) UND DIE
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Wir halten die Logistik am Laufen!

Vertrieb und Vermarktung von Gabelstaplern und Flurférderzeugen in Norddeutschland

NORGATEC Handelsgesellschaft mbH
Billhorner Deich 99

20539 Hamburg

Telefon: +49-40-780427-0
www.norgatec.de
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GUT BEDACHT:
CHEMIELAGERUNG
AUF 17 EBENEN

Vollautomatisch
bis unters Dach

Die chemische Produktion hat in Norddeutschland
in Brunsbiittel einen Schwerpunkt. Wo produziert
wird, muss es auch Lager geben. Mit 40.000
Palettenstellplatzen bietet die Friedrich A. Kruse jun.
Spedition direkt am Standort den Industriebetrieben
kurze Wege und sichere Lagermdéglichkeiten.

Bigbags, Fasser, Sackware und Intermediate Bulk
Container (IBC) werden im 24/7/365-Betrieb zwi-
schen den Werken und dem Kruse-Geldnde trans-
portiert. Auller der Strecke mit dem Lkw lduft das
Ein- und Auslagern vollautomatisch. Das Lager ist
voll in die Supply Chain der Unternehmen integriert.
,Zum Teil handelt es sich bei dem Lagergut um
Halbprodukte, die von unseren Kunden zur Weiter-
verarbeitung passgenau wieder abgerufen werden”,
so Peter Steinmeyer, Head of Logistics bei der Fried-
rich A. Kruse Unternehmensgruppe.

DER BARCODE WEISS ALLES

Schon die vier Shuttle-Lastwagen haben mit der ein-
gebauten Flurfoérderanlage eine Besonderheit. Sie do-
cken direkt am Lagergebaude an. Die Ware geht naht-
los auf einer Kettenférderanlage direkt weiter auf dem
Weg zu einem der Stellplatze. Innerhalb von knapp drei
Minuten kénnen 20 Paletten ohne Staplereinsatz von
oder auf das Fahrzeug geladen werden.

Scanner erfassen den Barcode auf jedem Gebinde. In
der Kontrollzentrale , I-Punkt” kann jederzeit Gberprift
werden, um welchen Stoff es sich handelt, wann das
Lagergut produziert wurde oder wo sich vom Chemie-
werk benétigte Stoffe befinden und in welcher Menge
sie vorhanden sind.

Moglich wird das durch eine Datenschnittstelle mit
den Kunden von Kruse. Bei Ein- oder Auslagerung er-
hoht oder reduziert sich der Bestand nicht nur im La-
ger, sondern auch gleichzeitig bei den Unternehmen.
Die automatische Prifung erkennt zudem, ob die Ver-
packung schadhaft oder der Barcode nicht eindeutig
ist. Diese Waren werden direkt aussortiert und einer
manuellen Prifung unterzogen.

42 Meter ragen die beiden Hochregallager in die HO-
he. Auf 17 Stockwerken stapeln sich die Paletten.
Die Intralogistik erfolgt auch hier vollautomatisch.
Das Computersystem sucht in einem chaotischen
System den passenden Platz fir jede einzelne Palet-
te aus. Sie nimmt auf einer Art Schragaufzug Platz
und wird lasergesteuert in den vorgesehenen Stell-
platz geschoben.

© HHM / Lengenfelder



UMFANGREICHE SICHERHEITSMASSNAHMEN
»Sicherheit ist oberstes Gebot”, so Steinmeyer. Die bei-
den Hochregallager sind in Wannen gebaut, sodass bei
einem Unfall keine Schadstoffe nach auRen gelangen
kann. Automatische Loschanlagen und Praventions-
malnahmen vervollstdndigen das Schutzpaket. Dazu
gehoren bereichsbezogene Sprinkler, Rauchgasabzlge,
Brandschutztore, drei Millionen Liter Léschwasser in
zwei Vorratsbehaltern sowie die automatische Benach-
richtigung der Feuerwehr. Diese findet im Feuerwehr-
briefkasten des Lagers eine aktuelle Liste der Lagergu-
ter.

Die beiden Hochregallager sind das Herzstlck. Doch
darlber hinaus verflgt die Spedition Kruse lber weite-
re Lagerhallen, ein Gaslager und ein Tankgutlager mit
560 Stellplatzen. Das Unternehmen kann auRer Uber
die Stral’e mit Binnenschiffen und Kistenmotorschif-
fen Uber die Elbe und den Nord-Ost-See-Kanal erreicht
werden oder auch per Bahn. Die anhaltende gute Kon-
junktur am Chemiestandort Brunsbdttel sorgt fir eine
sehr gute Auslastung der Speziallager bei Kruse.

EIGENE TANKCONTAINER
Das Familienunternehmen in flnfter Generation hat ei-
ne lange Tradition. 1902 erhielt die Firma Kruse den

ersten Auftrag zur Beférderung der kaiserlichen Post.
Heutiger Schwerpunkt sind Speditions- und Logistik-
dienstleistungen fur die chemische Industrie, die Pa-
pier- und Getrankelogistik. In diesem Jahr hat Kruse in
eigene Tankcontainer mit 35 Kubikmetern Fassungs-
vermogen investiert. Sie sind beheizbar und mit einer
speziellen Isolierung versehen. Weitere Container sind
in Planung. m
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IMMER WISSEN, WO SICH DIE ,
LADUNG BEFINDET: VTG CONNECT
FUR GUTERWAGGONS BIETET
BESONDERS BEI GEFAHRLICHEN

GUTERN EINEN ENTSCHEIDENDEN

VORTEIL

1380793 1 196- 3Pl

,Make rail easy’
fur den Schienenguterverkehr

" — Innovationen

Die Schiene ist mit Abstand der klimafreundlichste Verkehrstrager und besonders bei chemischen Giitern
auch die sicherste Transportalternative. Doch im Vergleich zur StraRe steht der Schienengiiterverkehr
unter Druck. Um ihre Starken voll auszuspielen, miissen Transporte auf der Schiene fir den Kunden
leichter werden, das heit vor allem: sie besser in moderne Lieferketten zu integrieren. Das Hamburger
Unternehmen VTG setzt dabei auf digitale Technologien und neue Services.

VTG CONNECT: DIGITALE VERBINDUNG

ZUM GUTERWAGEN

Seit 2017 stattet das Hamburger Unternehmen sei-
ne gesamte europdische Wagenflotte, also rund
82.000 Waggons, mit einem Telematikmodul aus,
durch das erstmals eine direkte Verbindung zum Wa-
gen ermdglicht wird. Per Mobilfunk sendet die VTG-
Connector genannte Hardware kontinuierlich Infor-
mationen an die Disposition, sodass ein lUickenloses
Monitoring der Gulterwagen gewahrleistet wird.
Bereits in der Basisversion lassen sich mehrere Pa-
rameter Uberwachen, darunter vor allem die Positi-
on, die per GPS bestimmt wird: Durch den VTG-Con-
nector ist es erstmals maoglich, auf wenige Meter
genau nachzuvollziehen, wo sich ein Wagen zu ei-
nem bestimmten Zeitpunkt befindet. Das ist beson-
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ders beim Transport von gefahrlichen Gltern ein ent-
scheidender Vorteil, hdufig sogar eine unverzichtbare
Notwendigkeit.

Verschiedene in der Hardware integrierte Sensoren er-
fassen Informationen zum Transport (zum Beispiel
Schockeinwirkungen), zudem lassen sich externe Sen-
soren koppeln, mit denen zahlreiche weitere Daten er-
hoben werden kénnen (wie etwa der Flllstand oder die
Temperatur des Ladeguts). Dies steigert die Transpa-
renz der Guterbahn deutlich, Disponenten konnen Trans-
porte so wesentlich besser Uberwachen und planen.

VTG FASTTRACK: CAR-SHARING

FUR DIE SCHIENE

Im Hamburger Hafen zeigt die VTG mit einem weiteren
Projekt, wie die Digitalisierung den Schienenguterver-
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kehr schneller und flexibler macht: VTG FastTrack bringt
die Idee des Carsharings auf die Schiene und hilft vor al-
lem bei Auftragsspitzen sowie Ad-hoc-Verkehren, also
Transporten, die bis dato meist Uber die Stral’e abgewi-
ckelt wurden. Uber eine Online-Plattform kénnen Kun-
den mit wenigen Klicks jederzeit Containertragwagen bu-
chen. Ein Ganzzug steht rund um die Uhr an 365 Tagen
im Jahr bereit — in der Regel haben Anmietungen eine
. Vorlaufzeit von mehreren Tagen. Damit ldsst sich die
| Schiene deutlich flexibler in eine Logistikkette einbinden.
Y Die Containershuttle sind seit 2018 in Hamburg und seit
‘.\ \ 2019 auch in Rotterdam auf Abruf bereit. m

Uber die VTG

Die VTG Aktiengesellschaft z&hlt mit einer Flotte von
rund 94.000 Giiterwagen in rund 1.000 verschiedenen
Bauarten zu den fiihrenden Waggonvermiet- und
Schienenlogistikunternehmen in Europa. Neben der
Vermietung von Eisenbahngtiterwagen bietet der Konzern
umfassende multimodale Logistikdienstleistungen mit
Schwerpunkt Verkehrstrager Schiene sowie weltweite
Tankcontainertransporte an. Das Unternehmen mit
Hauptsitz in Hamburg beschéaftigt weltweit rund 1.600
Mitarbeiter.

IPKIS.de - Der 360° Blick

auf Ihre Zollabwicklung.
Webinare zu ipkis.de unter
ip-zoll.de/ipkis Florian Ledeboer

Geschdftsfiihrer

[ZTEI1"H AGENTUR RUND UM DENE{TTNR

Als Zollspedition Ubernimmt IP die neutrale und rechtskonforme Zollabwicklung, sowie Prozessberatung fir
KMU und GroBunternehmen. Seit Grindung im Jahre 1990 bieten wir unseren nationalen und internationa-
len Kunden ein Angebot aus Outsourcing der Zollabwicklung, Zollconsulting, Schulungen, Zoll per EDI sowie
Sicherheitsleistung und Verbirgung von Zéllen und Einfuhrumsatzsteuer. Unser Kundeninformationssys-
tem ipkis.de bietet volle Transparenz der Zollprozesse.

www.ip-zollspedition.de Telefon +49 40 333 97 60
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Chemieindustrie aus dem
logistischen Dornroschenschlaf
erwacht”

In Kooperation mit der Branchenzeitung CHEManager hat Miebach Consulting 2019 eine Marktstudie
tiber Logistik in Chemieunternehmen durchgefiihrt. Darin werden die aktuellen Ergebnisse auch mit der
Vorgéangerstudie von 2016 verglichen, um Entwicklungen aufzuzeigen, die seither die Industrie umtreiben.

. Seit funf bis zehn Jahren ist die Chemieindustrie schnittliche Logistikperformance (2016: 64 Prozent).
aus dem logistischen Dornréschenschlaf erwacht. Hingegen haben von den unterdurchschnittlich er-
Zunehmender Wettbewerbsdruck, erhdhte Preis- folgreichen Unternehmen auch ca. 56 Prozent (2016:
sensibilitdt der Kunden, Verschiebung von Beschaf-
fungs- und Absatzmarkten sowie zunehmende Safe-

ty- und Security-Regularien stellen die Logistik der JE BESSER DIE LOGISTIK, DESTO GROSSER

Chemieunternehmen vor neue Herausforderungen”, DIE AUSSICHT AUF ERFOLG - DAS IST EIN
so Dr. Klaus-Peter Jung, Mitglied der Geschéftslei- ERGEBNIS DER MIEBACH-STUDIE ZUR CHE-
tung, Miebach Consulting. MIELOGISTIK

GROSSE HETEROGENITAT

Entgegen anderslautender wissenschaftlicher Publi-
kationen kann unter den teilnehmenden Unterneh-
men der Studie keine klare Ausrichtung ihrer Supply
Chains bezlglich ,lean”, ,agil” oder ,serviceorien-
tiert” festgestellt werden. Nicht ,,one Supply Chain
fits all”, sondern eine produkt- und marktspezifische
Ausrichtung der Supply Chains und die Parallelitat
verschiedener Supply Chains sind angesagt.

LOGISTIKOUTSOURCING HINKT ANDEREN
INDUSTRIEN HINTERHER

Der Logistikoutsourcinggrad ist in der chemischen
Industrie noch immer deutlich geringer als in ande-
ren produzierenden Bereichen. Dabei hat gerade die
zunehmende Professionalisierung der Logistik-
dienstleister in den letzten Jahren in diesem Indus-
triesegment weitergehende Maoglichkeiten eréffnet,
Prozesse auszulagern.

Waéhrend in der Studie 2016 das groRte zuklnftige
Wachstum in Relation zum bisherigen Outsourcinggrad
in der Abflllung, der Analytik sowie im Betreiben von Si-
lolagern prognostiziert wurde, erwarten die Teilnehmer
der Studie 2019 vor allen Dingen zukinftiges Wachstum
in den Bereichen Tanklager-Bewirtschaftung, interne
Werkstransporte und Verladen/Etikettieren.

GUTE LOGISTIK FORDERT
UNTERNEHMENSERFOLG
Von den Uberdurchschnittlich erfolgreichen Unter-
nehmen haben Uber 70 Prozent eine Uberdurch-
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80 Prozent) eine unterdurchschnittliche Logistikper-
formance. Mit einer schlechten Logistik Gberdurch-
schnittliche Unternehmensergebnisse zu erwirt-
schaften, schaffen in der Studie 2019 nur noch 13
Prozent aller Teilnehmer (2016: 23 Prozent).

.Ist dies ein Indiz dafir, dass eine schlechtere bezie-
hungsweise bessere Logistikperformance gegebe-
nenfalls auch eine schlechtere beziehungsweise
bessere Unternehmensperformance nach sich zie-
hen? Zumindest legen die Befragungsergebnisse ei-
nen solchen Zusammenhang nahe — auch wenn die
Auswertungen nicht statistisch signifikant sein mo-
gen”, so Dr. Klaus-Peter Jung.

MEHR SERVICE IM FOKUS

Es sind deutliche Schwerpunkte vergangener Pro-
jekte auf strategischer, infrastruktureller und operati-
ver Ebene mit unterschiedlichen Zielsetzungen aus-
zumachen. Dabei wird sich nach Einschatzung der

Teilnehmer zuklnftig der Fokus der Projekte weg
von Kostensenkung mehr in Richtung Servicever-
besserung verschieben.

Hinsichtlich der infrastrukturellen Mallnahmen kom-
men in beiden Studien der Erhaltung und Erweite-
rung von Hafen- und Eisenbahnanlagen eine sehr ge-
ringe Bedeutung zu, die 2019 auch noch abnimmt
— was insbesondere vor dem Hintergrund des dro-
henden StralRenverkehrskollaps als ein alarmieren-
des Zeichen gewertet werden musse.

Auch 2019 wird als wesentlicher Treiber flr Logistik-
projekte in den vergangenen funf Jahren das eigene
Unternehmenswachstum identifiziert. Neu hingegen
sind die Themen demografischer Wandel auf Platz 2,
Brexit auf Platz 3 und Personalmangel in der Logistik
auf Platz 4.

Die vollstindige Studie kann angefordert werden unter
hoffmann@miebach.com.

INNOVATIVE INDUSTRIE
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IN HOCHMODERNEN LABOREN
BETREIBT SHELL IN WILHELMSBURG
KRAFT- UND SCHMIERSTOFFFORSCHUNG
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Power fur Forschung,
Produktion und die Formel 1

Seit mehr als 100 Jahren ist die Shell in Deutschland eng mit Hamburg und dem Hafen verbunden. Mit
der Deutschland-Zentrale der Shell in Flughafennédhe, dem Tanklager in Harburg, dem benachbarten
Shell Technology Centre (STCHa) und dem Schmierstoffwerk auf dem Grasbrook biindelt die Shell in
der Hansestadt Produktion, Vertrieb, Forschung und Verwaltung.

Das Shell Technology Centre an der Hohen Schaar in
Wilhelmsburg gilt innerhalb der weltweiten Shell
Gruppe als das Expertisezentrum fir die Kraft- und
Schmierstoffforschung. Hier arbeiten knapp 300
Wissenschaftler an nachhaltigen Energieldsungen
fir die Zukunft. Ihr Ziel ist, fossile Kraftstoffe wie
Diesel und Benzin sauberer zu machen und gleichzei-
tig alternative Kraftstoffe zu entwickeln. So ist Shell
auch in der Forschung und Entwicklung von syntheti-
schen Kraftstoffen aus Wind- und Sonnenenergie ak-
tiv. Dabei arbeiten die Forscher eng mit den Fahr-
zeugherstellern zusammen.

MADE IN HAMBURG: SYNTHETISCHE
KRAFTSTOFFE

Das Shell Technology Centre in Hamburg-Wilhelms-
burg ist auch fir den Formel-1-Sport tatig. Hier gibt
es Experten, die Uber eine direkte Standleitung mit
der Scuderia Ferrari im italienischen Monza verbun-
den sind. Die Hamburger blenden den Kraftstoff fir
jedes Rennwochenende der Ferrari Formel-1-Piloten-
und bringen ihn per Flugzeug, Bahn oder Lkw zu den
jeweiligen Rennorten.

MEHR ALS 700 PRODUKTE SORGEN FUR GUTE
SCHMIERUNG

200 Meter Luftlinie vom Forschungslabor des Shell
Technology Centre entfernt erstreckt sich auf einer
Flache von 28 Hektar das Grasbrook Lubricants Cen-
tre (GLC). Das GLC ist das zweitgroRte Schmierstoff-
werk der weltweiten Shell Gruppe. Mit einer Histo-
rie, die bis 1888 zurlickreicht, ist es eines der altesten
Shell Werke. Die Anlage verfligt auf der Westseite
Uber wasserseitige Verlademadglichkeiten am Reiher-
stieg. Hier legen taglich Binnentankschiffe und wo-
chentlich Hochseetanker an, die das Werk mit Grund-
Olen versorgen.

Einige der Tankschiffe kommen direkt aus Katar, wo
Shell Offshore Gas fordert und aus diesem Gas vor
Ort unter anderem Grundole herstellt. Diese aus Gas
produzierten Grunddle verbrennen wesentlich saube-
rer als Grundole auf Rohdlbasis. Die in Hamburg an-
gelieferten Grunddle werden gelagert und anschlie-
Rend in der Olmischanlage mit speziellen Additiven
nach nur Shell bekannten Rezepturen angereichert.
Insgesamt stellt das Werk 700 verschiedene Produk-
te fir Kunden aus unterschiedlichen Industrien her.



IN REIH UND GLIED:
AUF DEM GRASBROOK
FULLT SHELL SCHMIE

STOFFE AB

Die fertigen Produkte werden entweder in Tanks zwi-
schengelagert oder direkt fir den Versand abgefUllt. So
werden taglich etwa 70.000 Ein-Liter- und 20.000 Vier-Li-
ter-Flaschen sowie 3.000 Fasser mit jeweils 209 Liter In-
halt in den Warenversand geleitet und per Bahn und Lkw
an Kunden in ganz Europa geliefert. Neben der Ol-Klein-
gebindeabflllung wird ein grolRer Teil der Schmierstoffe
auch direkt in Tankwagen abgefillt. Das sind taglich bis
zu 100 Tanklaster, die an insgesamt sieben AbfUlllstatio-
nen beladen werden. Insgesamt produzieren 260 Be-
schéftigte des Werkes jahrlich rund 360 Millionen Liter
Schmierstoffe und noch einmal 80 bis 90 Millionen Liter
sogenannter Prozessdle, die zum Beispiel in der Textil-
und Kosmetikindustrie verwendet werden.

INVESTITIONEN AM STANDORT HAMBURG

Auch auf dem Grasbrook investiert Shell, um den
Standort an die Herausforderungen der Energiewen-
de anzupassen und fit flr die Zukunft zu machen.

TANKLAGER MIT BLICK AUF DIE
HAMBURGER ELBPHILHARMONIE.
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Das alte Hochregallager mit der rot-gelben Shell Mu-
schel, gegenuber der Elbphilharmonie gelegen, wur-
de vor einiger Zeit abgerissen. Hier entstand ein neu-
es, hochmodernes Abflllzentrum far Motor- und
Getriebedle. Teil der neuen Anlage ist eine neue Pro-
duktlinie flr batterieelektrische Fahrzeuge, die voll-
kommen andere Kihl- und Schmiermittel bendtigen
als Pkw mit Verbrennungsmotoren.

VERSORGUNG DER REGION

Neben den Kunden aus der Industrie versorgt Shell
auch Autofahrer und Hausbesitzer vom Standort
Hamburg-Harburg aus. Die Hansestadt ist fir Shell
die Drehscheibe fir die Versorgung des norddeut-
schen Raumes mit Kraftstoff und Heizdl. Vom Tankla-
ger in Harburg rollen taglich zwischen 150 und 200
Tankwagen hinaus in die Region, um Haushalte,
Tankstellen und Flughafen mit Heizol, Kraftstoff und
Flugtreibstoff zu beliefern. m

© Shell



Wie gut sind Logistikunternehmen
mit den neuen Regeln im Storfallrecht
vertraut?

Das neue Stérfallrecht gilt seit Anfang 2017. Seitdem hat sich ein tief in die betriebliche Planung eingreifendes
Verwaltungshandeln in den einzelnen Bundesldandern entwickelt. Fiir Peter Duschek, Geschaftsfiihrender
Gesellschafter der UMCO GmbH, ist es aufféllig, dass im Logistikbereich betroffenen Betrieben und zum Teil
auch den zustandigen Behdrden die Tragweite des Storfallrechts nicht immer bewusst ist.

Die Anwendung des Storfallrechts hangt bei der Ein-
stufung einer Anlage von dem Vorhandensein stor-
fallrelevanter Stoffe ab. Entscheidend ist die Kapazi-
tat einer Anlage und welche Mengen an
storfallrelevanten Stoffen aufgenommen werden
kénnen. Die Liste der zu beachtenden Stoffe istin ei-
ner Stoffliste in der sogenannten Storfallverordnung
zusammengestellt. Wichtig fur den Logistikbereich
ist unter anderem die Stoffgruppe der gewéasserge-
fahrdenden Stoffe.

Die gewassergefdhrdenden Stoffe sind leider nicht
gleichzusetzen mit der Wassergefahrdungsklasse WGK
nach deutschen Gewasserschutzrecht. Fir die Berlck-
sichtigung der Storfallkategorie , Gewassergefahrdend”
sind bestimmte Einstufungen eines Stoffes beziehungs-
weise Gemisches wichtig. Diese kdnnen sich in allen
Gefahrgutklassen befinden, unter anderem bei den Sau-
ren und Laugen (Lagerklasse 8) oder bei giftigen Stof-
fen. Das hat zur Folge, dass bei einer Bewertung der An-
wendbarkeit der Storfallverordnung ein Betreiber immer
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alle H-Séatze der zur Einlagerung geplanten Stoffe unter-
suchen und bewerten muss.

ZUORDNUNG IST OFT SEHR SCHWIERIG

Das Zuordnen und die notwendige Auswertung nach
gewadssergefahrdenden Stoffen ist eine der Aufga-
ben, die ein Logistikunternehmer durchfihren muss.
Leider liegen oftmals genau diese Stoffdaten aber
nicht vor. Es wird auf Basis des Transportrechtes ge-
arbeitet und somit liegen grundsatzlich nur die ge-
fahrgutrechtlichen Angaben vor. Das Storfallrecht
bezieht sich jedoch auf das Gefahrstoffrecht.

Der Gesetzgeber kiimmert sich (noch) nicht ausrei-
chend um die Uberfiihrung von transportrechtlichen
Einstufungen in die gefahrstoffrechtlichen Bewertun-
gen. So ist jeder Betreiber selbst gefragt und verant-
wortlich. Das stellt nicht nur einen erheblichen Auf-
wand dar, sondern bringt in vielen Fallen nur ein
unvollstandiges Ergebnis. Dadurch sind Sammelbe-
zeichnungen im Transportrecht nur schwer exakt ei-
nem Gefahrstoff zu zuordnen.

INFORMATIONEN NICHT VORHANDEN

Hinzu kommt die Problematik, dass Unternehmen wie
Lagerhalter, Speditionen, KLV-Terminals, Containerter-
minals und sonstige nicht Empfanger der Ware sind.
Soweit sie nur Beteiligte am Transportvorgang sind, er-
halten sie nicht automatisch die Sicherheitsdatenblat-
ter der Hersteller oder Versender und wenn doch, nicht
unbedingt auf Deutsch. Nicht jeder transportierte und
gelagerte Stoff wird jedoch in Deutschland in Verkehr
gebracht, sondern nur durch Deutschland transpor-
tiert. Damit muss den beteiligten Logistikbetrieben
kein Sicherheitsdatenblatt Gbermittelt werden und die
Stoffinformationen sind nicht ausreichend vorhanden.

FAZIT

Das Genehmigungs- und Storfallrecht erfordert von
Anlagenbetreibern im Logistikbereich eine hohe Stoff-
kenntnis, da die transportrechtlichen Informationen

GENAU WISSEN, WAS DRIN IST: DAS IST DIE
WICHTIGSTE VORAUSSETZUNG, UM LOGISTIK
UND LAGERUNG VON CHEMISCHEN STOFFEN

RECHTSSICH
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EN ZU KONNEN

nicht gentigen. Es missen Losungen gefunden wer-
den, eine Uberfihrung von Transportdaten in Gefahr-
stoffdaten zu ermdglichen. Geschieht dies nicht, lau-
fen Betriebe Gefahr, dass fiir ihre Anlage nicht die
notwendigen Genehmigungen vorliegen, beziehungs-
weise nicht die erforderlichen Genehmigungen bean-
tragt werden.

Weitere Informationen zum Themenfeld , Neue Re-
geln im Storfallrecht — Umsetzung fir Betriebe aus
dem Logistik-, Umschlag- und Transportbereich”
gibt das auf diesen Bereich spezialisierte Unterneh-
men UMCO GmbH in Hamburg. m

Kontakt: umco.de, akademie.umco.de

© UMCO

PETER DUSCHEK, Geschaftsflihrender
Gesellschafter UMCO

Zur Person

Als Geschaftsfihrer und Experte auf dem Gebiet des
betrieblichen Umweltschutzes blickt Peter Duschek auf
jahrzehntelange Praxiserfahrung. Seine Bandbreite reicht
dabei von Genehmigungsverfahren tber Anlagensicherheit
bis hin zu komplexen Managementsystemen. Als Berater
und Trainer ist er taglich bei seinen Kunden in ganz
Deutschland unterwegs.
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Innovative Losungen bel BASF

Sicherheit hat in der Chemielogistik héchste Prioritdt. Der Kombinierte Verkehr (KV) bietet beim Transport
von chemischen Giitern einen erheblichen Vorteil. Vertreter des COMBINE Projekts erhielten bei BASF in

Ludwigshafen einen Einblick in innovative Lésungen.

Hafen Hamburg Marketing leitet bis Juni 2021
das Interreg Ostseeprojekt COMBINE mit Fokus
auf den Kombinierter Verkehr, an dem 14 ausge-
wahlte assoziierte Partner aus Belarus, Deutsch-
land, Danemark, Finnland, Lettland, Polen und
Schweden beteiligt sind. Das Projekt fokussiert
die Starkung des kombinierten Verkehrs durch ef-
fizienzsteigernde Mafinahmen bei Umschlagstel-
len sowie Vor- und Nachlaufverkehren im Ostsee-

BEI BASF INFORMIERTE SICH
DIE PROJEKTGRUPPE COMBINE
UBER INNOVATIVE LOSUNGEN

FUR DIE CHEMIELOGISTIK

-

raum. Der Einsatz neuer Technologien im Vor- und
Nachlauf sowie beim Umschlag, der Aufbau ge-
eigneter Geschaftsmodelle und die Verbesserung
der politischen Rahmenbedingungen stehen im
Vordergrund.

Im kombinierten Verkehr werden die Gulter per
Bahn, Schiff oder Binnenschiff transportiert, wobei
die erste und letzte Meile auf der StralRe so kurz
wie moglich zurtckgelegt wird. Der Anteil dieses
effizienten und umweltfreundlicheren Verkehrssys-
tems ist jedoch im Ostseeraum aufgrund des raum-
lich verstreuten Verkehrs und der Tradition des
StraBenverkehrs gering. COMBINE will diesen An-
teil erhdhen, indem es den Betrieb an den Termi-
nals verbessert und die Kosten der letzten Meile
durch die EinfGhrung neuer Lésungen wie Platoo-
ning, langere/schwere Lkw, E-Lkw und LNG-Lkw
reduziert.

VORBILD FUR ANDERE STANDORTE

Der BASF Standort Ludwigshafen mit einer Flache von
rund zehn Quadratkilometern ist das grofte zusam-
menhangende Chemieareal der Welt, das sich im Be-
sitz nur eines Unternehmens befindet. Das Stamm-
werkder BASFistauchdie Wiege des Verbundkonzepts:
Produktionsanlagen, Energieflisse und Logistik wer-
den intelligent miteinander vernetzt, um Ressourcen
so effizient wie moglich zu nutzen. Ludwigshafen wur-

de somit zum Vorbild fir die finf anderen Verbunds-
tandorte der BASF in Europa, den USA und Asien.

DROHNEN FUR CONTAINERTRANSPORT

Bei diesem Besuch wurden neue Ldsungen flr die
Lieferkette von Chemieprodukten prasentiert, darun-
ter der BASF Class Tank Container mit 45 Ful? als neu-
er Container-Typ in der BASF-Flotte. Weiter setzt der
Konzern auf ein vollautomatisches Containerlager so-
wie auf fahrerlose Fahrzeuge, die die Container Uber
das BASF Gelédnde in Interaktion mit anderen Ver-
kehrstréagern transportieren.

Als eine zukinftige Innovation wurden Drohnen zur
Lieferung von leeren Containern aus dem Lager in
Mannheim tber den Rhein prasentiert. Dabei koope-
riert BASF eng mit der Hamburger Hafen und Logis-
tik AG (HHLA), die diese Technologie fir den Ham-
burger Hafen entwickelt. m

INNOVATIVE INDUSTRIE B
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VWenn aus Fulsabdrucken

Biotope

werden

Einen Vortrag im Schlafanzug halten, der nebenbei erwdhnt kompostierbar ist? Mobelbezugsstoffe klein
schneiden und vor dem versammelten Publikum im Miisli essen? Professor Dr. Michael Braungart provoziert
gerne. Statt auf Verzicht setzt er auf Produkte, die in einer Kreislaufwirtschaft gleichzeitig Rohstoff sind.
Sein Prinzip heiRt Cradle to Cradle® — vom Ursprung zum Ursprung.

Der Umweltaktivist, Chemiker, Begeisterer und Er-
finder von Cradle to Cradle® hat einen anderen Weg
definiert, um eine gute Okobilanz zu erreichen. ,Es
geht nicht darum, mdglichst wenig Schaden mit Pro-
dukten anzurichten, sondern aus ihnen in der weite-
ren Verwertung den grofitmaoglichen Nutzen zu zie-
hen”, ist seine Philosophie.

ABFALL ALS NAHRSTOFF

Dr. Braungart hat kein Problem mit Uberfluss — wenn
die Materialien in einem Kreislauf gehalten werden. Ab-
fall ist Nahrstoff. Der 0Okologische FuRabdruck kann
dann so groR sein wie er will. Aus ihm wird im Ubertra-
genen Sinne ein genauso grofdes Biotop. Von der Wiege
zur Wiege — das Prinzip klingt nach Perpetuum Mobile
und das ist in Braungarts Augen der Weg in die Zukunft.
,Ein Produkt, das Abfall wird, hat ein Qualitatsproblem.
Wir missen Dinge neu erfinden”, so der Professor.
Seine Idee: Alle Verbrauchsartikel wie Toilettenpapier,
Kleidung, Verpackungen, mussen so konzipiert sein,
dass sie komplett in biologische Systeme zuriickge-
hen, ohne sie mit Schadstoffen zu belasten. Alles, was
genutzt wird, wie zum Beispiel Kihlschranke, Maébel
oder Smartphones, muss als Rohstoff wieder zurlick in
die Wirtschaft. , Anstatt eine perfekte Abfallwirtschaft
aufzubauen, geht es darum, die Materialien von vorn-
herein so zu gestalten, dass sie entweder kompostier-
bar sind oder in der sogenannten Technosphare blei-
ben”, so Dr. Braungart.

Einige Produkte wurden mit seiner Idee schon neu er-
funden. In einem Regal im Konferenzraum seiner Bera-
tungsfirma steht beeindruckende Vielfalt: Sneaker inter-
nationaler Trendfirmen, Putzmittel, Discounter-Textilien,
Bier, Drogerieartikel, Kosmetika und vieles mehr. Die
Reederei Maersk hat das Cradle to Cradle® Prinzip auf
den Schiffbau Ubertragen. Die Meersk Mc-Kinney Mail-
ler, ein 400 Meter langer, 59 Meter breiter und 60.000
Tonnen schwerer Containerriese, ist in innovativer Bau-
weise flr den Transport von 18.270 Containern auf der
Route zwischen China und Europa entstanden. Im Air-
bus A380 sind essbare Sitzbeziige zu finden.

NUTZUNG STATT KAUF
Statt technische Gerate zu kaufen und wegzuwerfen
— héaufig, bevor sie tatsachlich kaputt sind -, sollten
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Kunden Vertréage flr die Nutzung abschlieRen. Statt
eines Autos erwirbt man eine Kilometerleistung,
statt eines Fensters 25 Jahre Sicht und Dichtheit,
statt eines Hauses eine definierte Zeit beheizten
Wohnens in intakten Rdumen. So entstehe ein An-
reiz fUr die Anbieter, ihre Produkte langlebig und
energiesparend zu gestalten.
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PROFESSOR DR. MICHAEL BRAUNGART

Zur Person

Professor Dr. Michael Braungart studierte Chemie und
Verfahrenstechnik. In den 1980er Jahren engagierte er sich
bei der Umweltorganisation Greenpeace. 1985 promovierte
er an der Universitat Hannover am Fachbereich Chemie. Um
Lésungen fir komplexe Umweltprobleme zu entwickeln,
griindete Greenpeace 1987 EPEA. Seitdem ist Braungart
mit Forschung und Beratung fiir tko-effektive Produkte
befasst. Er ist Mitbegriinder und wissenschaftlicher Leiter
von McDonough Braungart Design Chemistry (MBDC)
in  Charlottesville, Virginia (USA), Mitbegriinder und
wissenschaftlicher Leiter des Hamburger Umweltinstituts
eV. (HUI) sowie Leiter von Braungart Consulting in
Hamburg. Er wirkte an mehreren Universitaten im In- und
Ausland als Dozent und Professor. Fiir seine Arbeit und die
seiner Kollegen erhielt Michael Braungart eine Reihe von
Auszeichnungen. Zurzeit konzentriert sich Braungarts Arbeit
auf seine Professur in Liineburg.



Die Industrie ist durch alle Branchen hinweg aufge-
schlossen flr das Prinzip. Besonders offene Ohren
findet Braungart in den benachbarten Niederlan-
den. Das liege nicht daran, dass er an der Rotterda-
mer Universitat unterrichtet hat, sondern ,weil die
Hollander anders ticken als die Deutschen”. Sie séa-
hen das Geschéaftsmodell dahinter und die Chance,
Geld mit okoeffektiven Produkten zu verdienen.
Deutschen Unternehmen sei es haufig viel wichti-
ger, ein Zertifikat daflr zu bekommen. Allerdings
gehen auch hier groRe und traditionsreiche Unter-
nehmen wie Otto, Tchibo oder Trigema mit Cradle
to Cradle® voran.

ATTRAKTIVE CHEMIELEHRERIN

Keines der Cradle to Cradle® Produkte in Braungarts
Regal sieht nach Oko-Charme oder Jutebeutel aus.
Die moderne Einrichtung auf Nutzungsbasis eben-
falls nicht. Grin und Chemie ist fir den Professor
kein Widerspruch. Seine Begeisterung fur die Natur-
wissenschaft weckte ,eine attraktive Chemielehre-
rin, als ich 14 war”. Mit 19 Jahren grindete Michael
Braungart 1978 mit der ,Grlnen Aktion Zukunft” ei-
nen Vorlaufer der Griinen mit. Spéater kletterte er als
Greenpeace Aktivist auf Schornsteine. Der Protest

allein gentgte ihm irgendwann nicht mehr und er
wollte Loésungen finden.

Heutige Standards wie Zellstoff ohne Chlor blei-
chen oder Kihlschranke ohne FCKW herstellen —
fir manche Ideen erntete der Chemiker zunadchst
den Spott von namhaften Anbietern. Wie weit und
wie schnell sich das Cradle to Cradle® Prinzip durch-
setzen kann, wird die Zukunft zeigen. Inzwischen
gibt es mehr als 11.000 Produkte, die danach ent-
standen sind. m

Das Cradle to Cradle® Konzept

Cradle to Cradle® ist ein Designkonzept, das die Natur
zum Vorbild hat. Alle Produkte werden nach dem
Prinzip einer potenziell unendlichen Kreislaufwirtschaft
konzipiert. Damit unterscheidet sich Cradle to Cradle®
von herkémmlichem Recycling und dem Konzept der
Okoeffizienz. Das Cradle to Cradle® Designkonzept
ist okoeffektiv und geht Uber die konventionellen
Instrumente und Ansdtze hinaus, die in erster Linie
negative Einflisse der Menschen auf die Umwelt
abbilden. Es beriicksichtigt gleichermaRen dkonomische,
6kologische und soziale Aspekte.

INNOVATIVE INDUSTRIE B
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Logistik-Experten fur alle Guter

Gefahrgut-, Transport-, Werk- und Warenlogistik —

Alles aus einer Hand

Gefahrguttankcontainer-Operating
Kundenspezifische Logistikldsungen

RN
F.A.KRUSE jun.

UNTERNEHMENSGRUPPE - 25541 BRUNSBUTTEL

Vollautomatische Hochregallager mit tGiber 40.000 Palletenstellplatzen
Konventionelles Fachbodenregallager mit mehr als 10.000 Stellplatzen

Friedrich A. Kruse jun. Unternehmensgruppe

Fahrstral3e 49 - 25541 Brunsbuttel
info@kruse-unternehmensgruppe.de

Tel.04852/881-0 - Fax 04852/881-199
www.kruse-unternehmensgruppe.de
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hat ihren Firmensitz an die Elbe verlegt. Im quirligen und kreativen Stadtteil Ottensen, ge-
nauer gesagtin der Hollandischen Reihe Nr. 8, gleich parallel zur Elbchaussee, hat Elbrekla-
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Elbreklame, die FuII—Service-Werbeagentur mit Fokus auf Hafen- und Logistikwirtschaft,
me im November eine alte Remise aus dem Jahr 1880 bezogen.

Die Agentur rund um Holger und Markus Grabsch sowie Kreativdirektor Klaas Mahler ist
spezialisiert auf kreatjve Kommunikation, effiziente Werbung und einen nachhaltigen Mar-
kenauftritt. Elbreklame betreut nicht nur fiir Hafen Hamburg Marketing die Gesamtproduk-
tion des Port of Hamburg Magazins, sondern hat sich in den vergangenen Jahren einen

grolRen Kundenkreis aus der Transport-
branche aufgebaut. Die Agentur zahlt ;
Speditionen, Reedereien, IT- und Soft- [

Ubr igens ...

_ A waredienstleister, Zollagenturen, Ver- F‘f
... meinen Lieb|lf195'|'|"’”fen : - ) F % sicherungen fiir Speditions- und %, 3
findet Ihr auch al_Jf Social Media - W _ ‘ Transportrecht Hafen- und Terminal- =..,,¢'J
schaut mal vorbei: - { - betreiber zu ihren Kunden. Vom neu- [’f-.’fﬂ
63 HAFENHAMBURG ' » en Firmensitz aus arbeitet Elbrekla- ‘ R
A - me auch weiterhin in den Bereichen :

E3 PPICKHUBEN — ¥V Corporate  Publishing, Corporate

J , ] = #1 | Design, Webdesign sowie allen
&3 PORTOFHAMBURG | Klassischen Werbeformaten und
PORTOFHAMBURG 4 ' ‘

entwickelt Ideen und Werbekon-
zepte flir Unternehmen.

) PORT OF HAMBURG |

HAFEN HAMBURG MARKETING E.V.

Oder die Port of Hamburg
App downloaden

Neue Anschrift:
ELBREKLAME EMK GmbH
Holléndische Reihe 8
22765 Hamburg
elbreklame.de

© Elbreklame
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B INTERN - HAFEN HAMBURG MARKETING E.V.

Hafen Hamburg Marketing trauert
um ehemaligen Vorstand

Hafen Hamburg Marketing (HHM) trauert um Prof. Dr. Hans Ludwig Beth, der am 9. Oktober 2019 im
Alter von 82 Jahren gestorben ist.

Hans Ludwig Beth war von Méarz 1992 bis Oktober von Hafen Hamburg Marketing. Bis zu seinem Ruhe-
2001 alleiniger Vorstand von HHM (damals Hafen stand prégte er als Vorstand das Standortmarketing
Hamburg Verkaufsférderung und Werbung - HHVW).  fir den Hamburger Hafen. m

Er pragte die Aktivitdten des Ver-
eins in dieser Zeit insbesondere
durch zahlreiche Veranstaltungen,
Konferenzbeteiligungen und Mes-
seauftritte in der Marktregion Mit-
tel- und Osteuropa. Auch der Bau
und die Inbetriebnahme des Con-
tainerterminals Altenwerder fielen
in diese Zeit.

WELTWEITE KONTAKTE

Durch sein grofles Engagement,
seine weltweiten Kontakte zu
Wirtschaft und Wissenschaft so-
wie seine starke Personlichkeit
hat Hans Ludwig Beth viel erreicht
und bleibt in der Hafenwirtschaft
unvergessen.

Beth war mit der maritimen Ver-
kehrswirtschaft eng verbunden.
Der studierte und spater promo-
vierte Volkswirt war von Ende der
1960er Jahre bis 1985 flr das In-
stitut flr Seeverkehrswirtschaft
und Logistik (ISL) in Bremen tétig,
darunter 14 Jahre als Direktor. Von
der Weser zog es ihn 1985 nach
Hamburg, wo er als Leiter Zentral-
bereich Marketing bei der HHLA
wirkte. Von der HHLA wechselte
er 1992 zur Vorgangerorganisation

Prof. Dr. Hans Ludwig Beth
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Versicherungsexperten
fir Transport seit 1987
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Srungsmad®

Die wichtigsten Versicherungs

= Stapler
= Fr Lagerinhalt = Rechtschutz
‘haftung = Biroinhalt = Elektronik g
= CMR = KFZ = Haftpflicht
= Kabotage * Trailerkasko = Privatversicherung

= Warentransport Maschinenbruch

SPEDITIONS-ASSEKURANZ ¢ Versicherungsmakler GmbH

GewerbestraBe 11 - 21279 Hollenstedt

Telefon: +49 (0) 41 65/ 8 10 31 - Telefax: +49 (0) 41 65/ 8 10 41
E-Mail: info@speditions-assekuranz.de

Internet: www.speditions-assekuranz.de
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